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Prolog

Der Autor an Bord seiner Hurley.

Wassersport ist ein faszinierendes
Hobby. Es gibt unendliche M&glich-
keiten, diverse Boote in samtlichen
Revieren zu chartern, mit dem Vor-
teil, dass man nur segeln oder reisen
darf und mit dem sonstigen Betrieb
und Unterhalt nichts zu tun hat. Wer
sich trotzdem ein eigenes Boot zulegt,
verfolgt in der Regel keinen ausgekli-
gelten Businessplan, in dem die ge-
tatigten Investitionen eine mdéglichst
grof3e Rendite abwerfen. Hier ist der
Weg das Ziel und insbesondere die er-
forderlichen Wartungsarbeiten sowie
diverse Aus- und Umbauten werden
nicht als Belastung, sondern als Be-
reicherung gesehen. Selbst wenn man
es kdonnte, ein Neubau oder neuwer-
tiges Boot kommt gar nicht in Frage,
da man dort zu wenig selbst machen

kann. Der Gebrauchtbootmarkt ist voll
von geeigneten Objekten, die entdeckt
und ins 21. Jahrhundert transformiert
werden mdchten.

So ist es auch mir ergangen, als mir
durch Zufall eine knapp 40 Jahre alte
Hurley 700 angeboten wurde, ein so-
lider GFK-Langkieler, der fir die briti-
schen Kistengewdsser gebaut wurde.
Bei der ersten Besichtigung stand die
Hurley noch im Winterlager, mit einer
grof3en Plane abgedeckt. Der Vorbe-
sitzer konnte sich aus gesundheit-
lichen Grinden kaum noch um sein
Schiff kiimmern, dementsprechend
war der Zustand.

Der Rumpf machte einen soliden Ein-
druck. Er war ewig nicht poliert wor-
den, doch es waren am Unterwasser-
schiff keine nennenswerten Stellen



mit Verdacht auf Osmosebefall offen-
sichtlich.

Die umlaufende Scheuerleiste aus
Holz sah wie ein Sanierungsfall aus
und das Oberdeck lechzte nach ein
paar pflegenden Handen. Das ste-
hende Gut, bestehend aus Wanten
und Stagen, sowie das laufende Gut,
bestehend aus Schoten und Fallen,
stammten anscheinend aus der Erst-
ausrustung. Unter Deck brauchte man
einiges an Vorstellungskraft, um sich
an der soliden Basis zu erfreuen und
die optischen Stérungen auszublen-
den. Warum sollte ich mir Sorgen um
die Wand- und Deckenverkleidung aus
braunem Teppich machen, wobei nicht
sicher war, ob Braun die Originalfarbe
oder die Farbe der Schimmelpilze
war? Wen stdren schon hellbraune
Kunstlederpolster, wenn sie sowieso
schon gerissen sind? Und die rosa
Gardinen werden sich bestimmt super
in der Putzlappenkiste machen. An
der Elektrik gab es praktisch nichts zu
meckern, da sie nicht vorhanden war.
Flr viele mag das der ultimative Kick
zur Selbstfindung fern ab von irgend-
welchen elektrischen Feldern sein, fur
einen passionierten Bordelektriker
jedoch ein wildes Land, das es elek-
trisch zu missionieren galt. Das High-
light war der Aufenborder (ein 6 PS
Mercury-Viertakter), denn der war erst
knapp zwei Jahre alt. Die Basis war so-
lide und gerdumig, sodass sich mit et-
was Geschick ein maritimes Schmuck-
stlick daraus machen l&sst.

Die grof3te Motivation in diesem Pro-
jekt bestand im Selbermachen. Kaufen
kann jeder! Selbst Hand anzulegen,
mit unterschiedlichsten Materialien
Erfahrungen zu sammeln und diverse
YouTube-Tutorials in die Praxis umzu-
setzen, haben mir besonders viel Spaf
und Zufriedenheit bereitet, auch wenn
man die ein oder andere Tatigkeiten
mehrfach ausprobieren durfte. Dieses
nennt man, glaube ich, Lernkurve.

Ich méchte Sie mit diesem Buch mit-
nehmen auf eine Reise durch die un-
terschiedlichsten Gewerke an Bord
und vielleicht finden Sie die ein oder
andere Anregung, um selbst Hand an-
zulegen. Auch wenn es sich bei meiner
Hurley 700 um ein Segelschiff handelt,
so sind viele Themen gleichwertig auf
Motorboote Ubertragbar. Die beschei-
dene Lange von nur sieben Metern be-
deutet nicht, dass man an Bord nicht
fast alle Annehmlichkeiten einer Fahr-
tenyacht unterbringen kann. Nur der
Wasserpass muss dann nach und nach
ein wenig nach oben versetzt werden.
Ziel dieser Reise ist es, viel Praxiser-
fahrung mit wenig Theorie zu teilen.
Ich zeige einen mdglichen Weg auf,
und es gibt mit Sicherheit noch viele
andere und vielleicht sogar bessere.

Ich wiinsche Ihnen viel Spaf3 beim Le-
sen und noch mehr Befriedigung und
Erfolg bei der praktischen Umsetzung
an Bord.

Jens Feddern










Willkommen an Bord

1 Willkommen an Bord

11 Hurley 700 - eine Ubersicht
Wer kennt sie nicht, die Hurley 7007
Die dlteren YACHT Leserinnen und Le-
ser werden sich mdglicherweise erin-
nern, dass in der Ausgabe 18/1968 lber
einen ausfihrlichen Test dieses Boots-
typs berichtet wurde.

Die Hurley 700 ist eine Variante der
Hurley 22. Sie ist ein Langkieler, 6,7 x
2,2 Meter grof3 und bringt circa 1,9 Ton-
nen auf die Waage. Hiervon nimmt der
Ballastkiel mehr als eine Tonne ein.

Die Hurley 22 wurde urspringlich auf
der britischen Werft Hurley Marine ge-

baut und war ihrerzeit mit mehr als
1.200 Exemplaren das erfolgreichste
Modell dieser Werft. |hr Konstrukteur
war lan L. Anderson, der von 1998 bis
zu seinem Tod im Jahr 2013 Prdsident
der Hurley Owners Association in Eng-
land war. Er konstruierte das GFK-Boot
mit einem Breiten-Langen-Verhdéltnis
von 1:3 fur die rauen Kistengewdsser
in und um Grof3britannien.

Diese leichtere Hurley 700, die in
den achtziger Jahren in Holland von
Jachtbouw Twente unter Lizenz ge-
baut wurde, hat eine Yardstickzahl von

e
" Hurley22

Tiefgang 1,14 m

—

- — 1

A Hundekoje 1,80x 0,70x 0,35 m 7  Klapptisch Ldnge iiber alles 6,70m
B Vorschiffskoje 1,80x0,55x 0,2 m 8  Aluminium-Baum Linge Wasserlinie 5,18m

(mit Mittelstiick) 9 Schrank BB und STB Breite Uber alles 2,22m
C  Hohe iiber den Kojen im Vorschiff 0,65m 10 Nirosta-Bugkorb Tiefgang 1,14m
D Hohe im Mastbereich 1,50 m 11 Stauraum mit Wassertank darunter Verdrangung 1,76 m
E  Hohe unter Schiebeluk 1,55m 12 Pump-WC Ballast 1,00t
F  Selbstlenzende Plicht 1,40x 1,60 m 13 Ballast GroRsegel 10,97 m?
G Motorraum-Luk 0,6"x0,70 m Fock 11,35m?
H  Schiebeluk 0,75x 0,65m Genua 13,02 m?
| Vorluk0,45x0,6 m Spinnacker 31,25m?
1 Motorraum mit Schacht und VerschluRdeckel Sturm-Fock 3,62m?
2 Ruder Hohe unter Deck 1,55m
3 Backskisten Preis ab Werft 14.150,-DM
4 Luk auf Backskisten Bauwerft Hurley Marine Plymton / England
5  Stauraumunter Cockpit Konstrukteur lan Anderson
6  Kartentisch

Hurley 22 als Vorganger der Hurley 700 in der YACHT 18/1968. [Delius Klasing]
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116 im Gegensatz zur Hurley 22, die
nur auf 127 kommt. Aus diesem Wurf
kommt auch meine Hurley mit der Bau-
nummer 1145,

Im YACHT-Test von 1968 hatte der
Bootstyp einen recht guten Eindruck
hinterlassen. Im Fazit des Testberichtes
heipt es:

»Die Hurley 22 ist ein gutes Boot fir
Segler, die einen kleinen, wartungsar-
men Klstenkreuzer suchen, der in der
Lage ist, eine steife Brise zu vertragen.
Sie segelt gut, kénnte aber durch Ande-
rungen am Rigg und einen moderneren
Rumpf verbessert werden. Das Design
ist sehr solide und sollte eine lange Le-
bensdauer garantieren. Der Raum unter
Deck ist begrenzt, bietet aber gentigend
Stauraum und eine gerdumige Kom-
buse. Alles in allem sie ist ein seettich-
tiges Schiff, in dem eine vierképfige Fa-
milie eine Idngere Urlaubsreise machen
kénnte. Der Preis ist angemessen im
Hinblick auf das solide Design.«

Es gibt nachweislich mehr als acht er-
folgreiche Atlantiklberquerungen der
Hurley 22 / Hurley 700 sowie eine im
Pazifik, und das mit einem knapp sie-
ben Meter langen Boot. Uber eine Reise
ist im Delius Klasing Verlag sogar ein
Reisebericht mit dem Titel: Per Anhal-
ter tUber den Atlantik erschienen.

Dies sollte nicht unbedingt ein Vorbild
flr mich sein, aber ihre Seetichtigkeit
kann die Hurley 700 kaum verbergen.
Eine hohe, umlaufende Reling ermdg-
licht einen sicheren Gang aufs Vor-
schiff. Das relativ gerdumige Cockpit
ist selbstlenzend und der Eingang zur
Kajlte durch ein hohes Sull geschitzt.
Als Flautenschieber dient ein Aufen-

border, der in einem Schacht am Ach-
terdeck geschitzt installiert ist. Diverse
Backskisten bieten reichlich Stauraum
flr Fender, Leinen und andere Utensi-
lien. Der Uber acht Meter lange Alumi-
nium-Mast ist auf der Kajlte aufgesetzt,
sodass er unter Deck nicht stéren kann.
Erist klappbar und sehr solide durch di-
verse Wanten und Stagen aus Edelstahl
abgestltzt. Der hohe Ballastanteil des
Langkielers flhrt dazu, dass er auch bei
reichlich Wind eine Krangung von mehr
als 35° kaum uberschreiten kann. In der
YACHT wurde damals angemerkt, dass
die Hurley 22 eines der steifsten Boote
ist, das sie bis dahin getestet hatten.

Die Segelflihrung ist sehr bequem, da
sich der Traveller vom Grof3segel hinter
der Ruderpinne befindet und somit im
Cockpit nicht im Weg ist. Das Vorsegel
kann Uber Winschen an Backbord und
Steuerbord aus dem Cockpit bedient
werden und verfigt tGber eine einfache,
aber wirkungsvolle Rollreff-Einrichtung.
Das Ruder ist etwas gewdhnungsbe-
dirftig, da es sich vor dem Aufenbor-
der befindet. Unter Motor bendtigt der
Dampfer also erst einmal eine Schiffs-
lange, damit durch die Anstromung Ru-
derwirkung erzielt werden kann. Der

Hurley noch getrailert werden.
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erhoffte positive Effekt bei Fahrt ach-
teraus tritt jedoch nur gelegentlich
auf. Die Hurley ist mit Sicherheit keine
Rennyacht. Ihre Hochstgeschwindigkeit
wurde damals mit 5,9 Knoten ermittelt,
was ich aus eigenen Erfahrungen be-
statigen kann. Bei wenig Wind wird sie
locker an Backbord und Steuerbord von
moderneren Booten Uberholt, denn ihre
Starken kommen erst bei auffrischen-
dem Wind oder einer steifen Brise zum
Tragen: wenn andere schon lange ref-
fen oder besser gleich die Segel strei-
chen, fUhlt sich die Hurley erst richtig
wohl.

Unter Deck bietet das Schiff erstaunlich
viel Platz, auch wenn ich nicht auf die
Idee kommen wiirde, mit einer vierkdp-
figen Familie damit auf eine mehrtdgige
Tour zu gehen. Zu zweit kann man gut
Ubernachten und hat noch genligend

Die Hurley nicht auf dem Atlantik,
dafiir auf dem Bodensee.

Stauraum flr Gepdack und Proviant. Bei
mehr Personen an Bord sollte man sich
auf Tagestouren beschranken.

Die Prognose der YACHT hat sich be-
statigt, denn auch nach 40 Jahren
Gebrauch auf den Schweizer Seen, ist
der Rumpf nach wie vor solide und die
Substanz bildet eine gute Ausgangs-
basis fir ein umfassendes Refit. Je
nach Zustand und Alter des Schiffes,
sind schon etwas Fantasie und Vor-
stellungsvermdégen gefragt, um nach
dem ersten Eindruck nicht nur den
Berg an Arbeit zu sehen, der auf ei-
nen zukommt, sondern das Poten-
zial zu erkennen, was man alles dar-
aus machen kann. So ging es auch mir.

Zwei Biigel aus Alurohr bilden das Geriist
flr die Winterpersenning.



Willkommen an Bord

1.2 Eine provisorische Bootswerft
Um witterungsunabhdngig an Bord
arbeiten zu kdénnen, musste ich mir
etwas einfallen lassen, da mein Win-
terliegeplatz ein Aufenplatz ist. Daher
habe ich eine Uberdachung gebaut
und dafir Elektro-Installationsrohre
aus Aluminium verwendet, die sich mit
einer Biegefeder aus dem Heizungs-
bau einfach an die Gegebenheiten an
Bord anpassen liefen. Fur diese Rohre
gibt es 90°-Bégen, die den Abschluss
nach oben gebildet haben. Mit diesem
Material habe ich circa zwei Meter hohe
Blgel konstruiert, die mit Kabelbindern
an den Relingsstitzen befestigt wur-
den. Vom Bug Uber die Blgel bis zum
Heck wurde eine Leine gespannt, an der
zwei LED-Feuchtraumleuchten aus dem
Baumarkt befestigt wurden. Die gesam-
te Konstruktion wurde zum Abschluss
mit einer robusten Persenning lberzo-
gen, die an den Streben des Auflagege-
stells verspannt wurde. Die Persenning
hat ein Materialgewicht von 300 g/m?
und soll extrem reif3fest, wasserdicht,
frostbestandig und UV-stabilisiert sein.
So habe ich im Winterlager unter der
Plane Stehh&he, um geschitzt an und
unter Deck arbeiten zu kdnnen.

Da die Rohre nur gesteckt sind, lassen
sie sich nach dem Winterlager einfach
auseinandernehmen und verstauen. Um
die Persenning, die immerhin 8 x 10 Me-
ter grof ist, im ndchsten Winterlager
muihelos Uber das Schiff zu legen, ha-
ben wir uns eine spezielle Taktik beim
Zusammenlegen einfallen lassen. Zuerst
werden die Langsseiten jeweils zur Mitte
zusammengelegt, bis die gewlnschte
Breite erreicht ist. Anschliefend erfolgt
das Gleiche mit den Querseiten, die
ebenfalls jeweils zur Mitte zusammenge-
legt werden. Kleine Steine werden peni-
bel weggefegt, damit sie keine Lécher in
die Plane dricken. Zum Abschluss wird
alles als Postpaket verschnurt.

Im ndchsten Winterlager wird die Per-
senning an Deck geholt und in etwa
Mittschiffs nach beiden Seiten ausge-
breitet. Von dort kann sie einfach nach
vorn und achtern ausgezogen werden.
Somit ist der Dampfer in wenigen Minu-
ten eingepackt

80m? Persenning wollen so verstaut werden, dass sie im ndchsten
Winterlager einfach iiber das Schiff geworfen werden kénnen.
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